KOMUNIKAT Nr 44
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 612/08

Na podstawie § 3! ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza si¢, co nastepuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 25 sierpnia 2008 r. na szybowcu
LAK19 AT, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 73, oraz na samolocie PZL-104
Wilga 80, pilotowanym przez pilota zawodowego, lat 54, klasyfikuj¢ do kategorii:

»»Czynnik organizacyjny”
w grupie przyczynowej ,,Obstuga techniczna — 010”oraz
klasyfikuje do kategorii: ,, Czynnik techniczny”
w grupie przyczynowej ,,Powazna awaria silnika - T1”,

2. Opis okolicznosci wypadku:

Na ladowisku Pila odbywaly si¢ starty za samolotem do konkurencji w ramach
1 Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 18 m. Podczas startu, z pasa betonowego,
zespolu samolot-szybowiec, w fazie oderwaniu nastapil spadek obrotow silnika.
Spowodowalo to przyziemienie samolotu i zmniejszanie jego predkosci. Pilot samolotu
wykonat dobieg z odchyleniem w lewo od kierunku startu, w celu usunigcia si¢ z drogi
szybowca. W tym momencie pilot szybowca zauwazyl manewr odchylenia si¢ samolotu
w lewo, odchylit si¢ w prawo pociagajac linka holownicza ogon samolotu w prawo, co
spowodowato skrecanie samolotu w lewo. Pilot stwierdzil, ze samolot skrgca w lewo
i przeciwdziatal temu poprzez wychylenie sterem kierunku w prawo oraz poprzez
przyhamowanie prawego kola, ale bez rezultatu. Poczatkowo samolot zakrecal w lewo,
a nastepnie gwaltownie wykonal zakret w prawo o 180° podpierajac si¢ skrzydiem
i usterzeniem o powierzchni¢ pasa. Podczas wykonywania zakretu na kierunek odwrécony do
kierunku ladowania, $miglo samolotu odcigto doczepng koncéwke lewego skrzydla szybowca
Lak 19 T. Po zderzeniu, samolot kontynuowat obrdt zatrzymujac si¢ na kierunku
prostopadtym do kierunku pasa (samolot wykonal obrét o ok. 270°). Szybowiec po zderzeniu
z samolotem, podczas dobiegu, zjechal z pasa betonowego i zatrzymal si¢ na trawie. Obaj
piloci nie odniesli obrazen. Samolot i szybowiec ulegly znacznym uszkodzeniom.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
podczas badania zdarzenia ustalita miedzy innymi, iz:

~ w dokumentacji samolotu sa drobne uchybienia, ktére nie maja wpltywu na zaistnienie
i przebieg wypadku,

—~ na samolocie wykonano wszystkie niezbgdne prace okresowe,

— w dniu 14.05.2008 r. grupa serwisowa WSK PZL-KALISZ dokonaia przegladu
specjalnego i przediuzyta okres migdzynaprawczy o 50 godzin, do 1100 godz,

— zamontowana dysza powietrza w gazniku byla o zbyt duzej srednicy, co nie mialo
wplywu na przerwanie pracy silnika,

— podczas zewnetrznych ogledzin gaznika stwierdzono brak plomb,
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— Ppo podaniu paliwa i powietrza pod cisnieniem na stanowisku badawczym nie
stwierdzono przeptywu paliwa przez gazmk (mieszanka paliwowo-powietrzna nie
byta wytwarzana),

— W zaworku znaleziono opilek metalowy o diugosc1 ok, 4.5mm, ktéry spowodowat:
zablokowanie w pozycji ,.zamknigty" i w konsekwencji zatrzymanie pracy silnika,

— opilek dostal si¢ do wngtrza gaznika podczas jego demontazu, zrealizowanego
w  stopniu nieprzewidzianym w Instrukcji Przegladéw Silnika, w okresic
mi¢dzynaprawczym.

3. Przyczyna wypadku:

PKBWL ustalita, ze przyczynami wypadku byty:

~ nieuprawniona ingerencja w mechanizm gaZnika w okresie migdzynaprawczym,
polegajaca na jego demontazu, do ktérego uprawniony jest zaklad remontowy
{zerwane plomby),

— przerwanie pracy przez silnik w wyniku braku zasilania paliwem, spowodowane
zablokowaniem zaworka paliwowego gaZnika przez metalowy opilek, ktory znalazl
si¢ we wnetrzu gaznika na skutek niewtasciwej obslugi,

— zbyt p6ine wyczepienie linki holowniczej przez pilota szybowca, po przerwaniu pracy
przez silnik samolotu holujacego, co spowodowato niemozliwg do opanowania utrate
kierunku samolotu i zderzenie z szybowcem,

Okolicznosdcia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo niewystarczajgco doktadne
obejrzenie silnika i jego agregatéw podczas przegladéw, co spowodowato niezauwazenie
braku plomb na gazmik.

4. Zalecentia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia
materiatami nie zaproponowata wprowadzenia zalecen profilaktycznych.
Komentarz PKBWL:

Komisja ocenia, ze w ramach czynnosci okresowych, wykonywanych zgodnie z p. 2.1
ogdiny przeglad zespolu napedowego Instrukcji WT-14.03.01K, powinna byé sprawdzana
prawidlowo$¢ zatozenia plomb na gaZzniku.
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